LESBRIEF:  VLIEGTUIGBRANDBESTRIJDING

                            soorten luchtvaartongevallen
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· luchtvaartongevallen op een luchtvaartterrein.

· luchtvaartongevallen nabij een luchtvaartterrein.

· luchtvaartongevallen ver buiten een luchtvaartterrein.

LUCHTVAARTONGEVALLEN OP EEN LUCHTVAARTTERREIN:
De overlevingskans van inzittenden bij een luchtvaartongeval is het grootst, wanneer dit ongeval op een luchtvaartterrein plaatsvindt. Door de luchtvaartwetgeving is daar namelijk de aanwezigheid van een luchthaven brandweer voorgeschreven. De opkomsttijd van de luchthaven brandweer bedraagt maximaal 3 minuten onder goede zicht- en terreinomstandigheden.

Door de grote bluscapaciteit zal een brand snel geblust worden, waardoor in de romp een overleefbare atmosfeer gewaarborgd blijft/wordt.

Een andere factor die de overlevingskans vergroot, is het gegeven dat de snelheid van een vliegtuig tijdens de start of landing relatief laag is.

· Opzet en werkwijze luchthaven brandweer:

Het merendeel van de incidenten op een luchthaven zal door de luchthaven brandweer bestreden kunnen worden zonder bijstand van de overheidsbrandweer. Het betreft:

-motorbranden.

-brand in landingsgestel.

-brandstoflekkage bij het tanken.
De luchthaven brandweer wordt in staat van verhoogde paraatheid gebracht wanneer een toestel met problemen binnenkomt. Zijn die problemen groot, waardoor de kans op een ernstig ongeval sterk toeneemt, dan zal er groot alarm op de luchthaven geslagen worden. In de alarmregeling c.q. rampbestrijdingsplan staat beschreven wat er in dat geval moet gebeuren: welk personeel, materieel moet worden gealarmeerd en waar worden ingezet. Ook is er geregeld waar de overheidsbrandweer wordt opgevangen en begeleid naar het ongeval (zg rendez-vous-punten).

· Bijstand door overheidsbrandweer:

Bij ongevallen met veel slachtoffers zal de overheidsbrandweer met name ingezet worden voor de redding en de opvang en afvoer van slachtoffers en ongedeerden.

Ook slachtoffers die bekneld zitten, zullen door de overheidsbrandweer gered worden.

LUCHTVAARTONGEVALLEN NABIJ EEN LUCHTVAARTTERREIN:
In de alarmregeling van betreffende luchthaven is vastgelegd naar welk gebied buiten de luchthavengrenzen de luchthaven brandweer verplicht is uit te rukken.

De kans op overleving van een ongeval in de nabijheid van een luchthaventerrein is kleiner dan op de luchthaven zelf, maar is toch nog redelijk groot.

Waarschijnlijk is de luchthaven brandweer eerder ter plaatse dan de overheidsbrandweer. In bijna alle gevallen zal de luchtverkeersleiding de eerste alarmering gedaan hebben daar zij het toestel immers zien neerstorten of van de radar verdwijnen.

· Benaderen plaats ongeval:
Bij het benaderen van het ongeval moet met name opgepast worden voor weggeslingerde slachtoffers en wrakdelen.

Dit geldt zeker wanneer de inzet bij duisternis plaatsvindt!!

· Bovenwinds:
ALTIJD moet het ongeval bovenwinds benaderd worden. Bij de opstelling van de voertuigen moet daarmee dus rekening gehouden worden. Daarnaast moet men ook de terreingesteldheid laten meewegen bij het kiezen van een opstelplaats. In glooiend terrein moet voorkomen worden dat de voertuigen lager staan dan het wrak, omdat deze dan bedreigd zouden kunnen worden door uitstromende, eventueel brandende, brandstof.
· Blusactie:
-moet bovenwinds uitgevoerd worden.

-de schuimstralen dragen dan verder en u wordt niet gehinderd door de grote rookontwikkeling.

-de blussing moet er op gericht zijn dat het vuur bij de romp wordt weggedreven, de romp heeft

 namelijk een geringe bestendigheid tegen hitte en al snel zullen de isolatiematerialen in de romp

 en van de bekabeling ontleden, waardoor er giftige dampen en gassen afgedreven worden.

-wordt door een snelle blussing de temperatuur in de romp acceptabel gehouden is de overlevingskans

 van de personen in de romp enorm vergroot.

-is er geen brand, dan moet de uitgelekte brandstof met schuim worden afgedekt….dit om de kans van

 ontsteking tijdens de redding tegen te gaan.
· Redding:
-eerst toegang tot de romp verkrijgen.

-vaak zal de romp in stukken gebroken zijn en kan de brandweer na het nemen van de nodige

 veiligheidsmaatregelen naar binnen gaan.

-is dit niet geval moet er geprobeerd worden via de normale toegangen naar binnen te gaan,

 op de buitenzijde van deze toegangen zijn de handelingen voor het openen aangegeven.

-LET OP bij openen deuren en/of noodluiken kan mogelijk een trap naar buiten vallen of

 automatisch een opblaasbare glijgoot worden geactiveerd.

-NOOIT bij het openen van zo’n deur of luik naast de deur en/of luik staan!!!!
· Voorkomen explosies:
Als het nodig is om toegangsopeningen in de romp te snijden of slijpen, dan moet men er op bedacht zijn dat rond het vliegtuig brandstofdampen kunnen hangen die door vonken of vlammen ontstoken kunnen worden.

Het is niet voldoende om alleen de uitgestroomde brandstof met schuim af te dekken maar ook de romp. Er kunnen namelijk uit de lekkende brandstoftanks brandstof op het schuim terechtkomen. Ook kunnen er uit de tanks brandstofdampen ontsnappen die boven de schuimdeken blijven hangen.

Daarom regelmatig de omgeving controleren op explosieve mengels……

· Volgorde van redding:
Zodra men in de romp is, zal de prioriteit van de redding van slachtoffers bepaald moeten worden.

Een verkenning naar de aard van de verwondingen (samen met het ambulancepersoneel) is daarbij erg belangrijk.

Er moet worden voorkomen dat er veel tijd besteed wordt aan iemand die een geringe overlevingskans heeft, waardoor de overlevingskans van anderen beperkt wordt.

Als de situatie het toelaat (denk aan brandgevaar) is het verstandig om medisch personeel de volgorde van de redding te laten bepalen.

· Verzamelpunt slachtoffers:
De slachtoffers moeten per brancard afgevoerd worden naar een verzamelpunt, op veilige afstand van de plaats van het ongeval. Zaak is dat de overheidsbrandweer deze plaats aangeeft……….

De ongedeerden laten verzamelen op een (door de brandweer bepaalde) veilige plaats aan de rand van het rampgebied.
Op dergelijke verzamelplaatsen moet de politie de ongedeerden registreren…….de brandweer moet hier op toezien dat dit gebeurt……..ook laten terugkoppelen van politie naar brandweer blijven checken om te kijken wie er nog vermist wordt.
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LUCHTVAARTONGEVALLEN VER BUITEN EEN LUCHTHAVENTERREIN:

Wanneer een luchtvaartuig ver buiten een luchtvaartterrein een ongeval krijgt, is er sprake van een ongeval met hoge snelheid. Zeker bij grotere toestellen zal de snelheid enige honderden kilometers per uur bedragen. Een dergelijk ongeval wordt meestal veroorzaakt door het bezwijken van de sterkte van het toestel. Dit kan door metaalmoeiheid, terroristische aanslag zoals een bomexplosie, botsing of aanvaring met bergen en gebouwen.

De overlevingskans is vrijwel nihil. Toch mag men dit niet zonder meer aannemen.

· Problemen voor brandweer:
-andere objecten (bijv. bebouwing) betrokken.

-de plaats van het ongeval is moeilijk te lokaliseren.

-afvoer van slachtoffers en de aanvoer van hulpdiensten kan moeizaam verlopen.
De brandweer zal haar aandacht voornamelijk moeten richten op de slachtoffers. Deze kunnen zich zowel in als buiten het toestel bevinden, o.a. ook in bij het ongeval betrokken gebouw en/of wijk.

Bij een dergelijk ongeval is er geen sprake meer van vliegtuigbrandbestrijding, maar van rampbestrijding. Zwaartepunt van de actie moet dan liggen op het voorkomen en beperken van verder leed en verdere schade.
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